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Variante 4 -Neub. Bf Claudiusstr.,Bf Bovestraße DB REF

Abgabeexemplar
Stand: 15.10.2013

Variantenuntersuchung
Bf Claudiusstraße - Wandsbek km 4,8+00 - km 6,3+00

vorh. LSW

vorh. LSW
vorh. LSW

vorh. LSW

LSW
Lärmsanierung
des Bundes

LSW
Lärmsanierung
des Bundes

Hp  Bovestraße
Bahnsteig km 5,9+32 - km 6,1+42

(Strecke 1120/1249)
Bahnsteig:

l = 140/(210m), h = 96 cm ü. SO
Bf  Claudiusstraße

Bahnsteig km 5,2+24 - km 5,4+34
(Strecke 1120/1249)

Bahnsteig:
l = 210m, h = 96 cm ü. SO
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km 4,6+00 - km 6,2+60

Lärmschutzwand
l  = 2396 m
km 4,8+40 - km 7,2+36
h = 5,00 über SO
Neubau

Lärmschutzwand
l  = 1660 m
km 4,6+00 - km 6,2+60
h = 5,00 über SO
Neubau

Lärmschutzwand
l  = 2396 m
km 4,8+40 - km 7,2+36
h = 5,00 über SO
Neubau

Lärmschutzwand
l  = 1660 m
km 4,6+00 - km 6,2+60
h = 5,00 über SO
Neubau

Lärmschutzwand
l  = 1660 m
km 4,6+00 - km 6,2+60
h = 5,00 über SO
Neubau

Stützwand
l  = 203 m
km 5,7+85 - km 5,9+88
h = 1,70 - 3,50 über GOK
Neubau

mögliche P&R-Anlage
nachrichtliche Daestellung

EÜ(F)
Wandsbek
km 5,7 + 02,0
LH = 2,50 m
LW = 4,00 m
L = 27,65 m

EÜ(F)
Claudiusstraße
km 5,0 + 48,0
LH = 2,50 m
LW = 5,00 m
L = 30,00 m

EÜ(F)
Schloßgarten
km 5,2 + 12,0
LH = 2,50 m
LW = 4,00 m
L = 41,25 m

EÜ(F)
Bf Claudiusstraße Zugang
km 5,3 + 87,0
LH = 2,50 m
LW = 4,00 m
L = 42,05 m

Parkplätze

Regenrück-
haltebecken

Regenrückhaltebecken Regenrückhaltebecken

EÜ Gehölzgraben
km 5,8 + 44,0
LH = 3,50 m
LW = 2,50 m
L = 6,36 m

Optional:
Zweigleisiger Ausbau der
Güterzug-Strecke 1242

Optional:
Zweigleisiger Ausbau der
Güterzug-Strecke 1242

optional 210 m Bstg.-Länge

Höhenplan

s. Anlage 9.1.3.1

EÜ Bovestraße
km 6,0 + 07,0
LH = 4,00 m
LW = 24,20 m
L = 27,40 m
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Wendehammer nach Regelwerk
PLAST, Teil 7 WendeanlagenLegende:

Planung
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Fernbahn
nachrichtliche Darstellung
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