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@ S4 (Ost) Hamburg — Bargteheide — Vorentwurfsplanung, Los Hamburg I? SchuBler-Plan

1

Einleitung

Die Untersuchung von verschiedenen Losungsmdglichkeiten mit Ihren Einfliissen auf bau-
liche und konstruktive Gestaltung, ZweckmaBigkeit, Wirtschaftlichkeit unter Beachtung
der Umweltvertraglichkeit ist ein Wesentlicher Bestandteil der Vorentwurfsplanung. Dabei
sind sogenannte Zielfelder zu definieren die eine Beurteilung der verschiedenen L6-
sungsmoglichkeiten ermdglicht. In die Variantenuntersuchung sind die planungsbeglei-
tenden Fachplanungen, wie z. B. Umweltschutz und Immissionsschutz, zu integrieren
bzw. zu berlcksichtigen.

Gemeinsam mit den fachlich zu Beteiligenden Stellen wurde im Rahmen der Vorplanung
zum zweigleisigen S-Bahnausbau auf Hamburger Stadtgebiet festgelegt, fir einzelne
Trassenabschnitte, BahnibergangsbeseitigungsmaBnahmen und Verkehrsstationen ver-
tiefenden Variantenuntersuchungen einschlieBlich synoptischer Gegenuberstellung
durchzufihren. Hiermit soll eine moglichst hohe Transparenz und Nachvollziehbarkeit bei
der Auswahl der jeweiligen Vorzugsvarianten dokumentiert werden.

Im Rahmen dieses Programms soll an der heutigen StraBentberfihrung ClaudiusstraBe
eine neue, barrierefrei erreichbare Verkehrsstation entstehen.

g&’ Wandsbelgg

%q.l,\darkt

Abbildung 1: Ubersichtskarte Bereich ClaudiusstraBe

0O:\KVP\21121004 - S4 (Ost) Hamburg\DAT\Vorentwurfsplanung\VEP_Abgabe_131015\08 Lésungsvarianten\2 Verkehrsstationen\1 ClaudiusstraBe\8 2 1
EB_VU_VST_ClaudiusstraBe_131025 docSeite 4 von 18



Variantenuntersuchung/Synoptische Gegeniiberstellung '9 SchiBler-Plan

S4 (Ost) Hamburg — Bargteheide — Vorentwurfsplanung, Los Hamburg
Anlage 8.2.1, Verkehrsstation ,,ClaudiusstraBe” Stand: 15.10.2013

Aufgrund der dichten Besiedlung entlang der Bahntrasse innerhalb des Siedlungsberei-
ches wird vorgesehen, die Verkehrsstation ClaudiusstraBe aufgrund geringerer Flachen-
einnahme mit Mittelbahnsteig auszustatten um eine (Teil)lnanspruchnahme privater
Grundsticke und teilweise auch ein Verlust von Geb&uden in beiden Varianten zu mini-
mieren.

Bei allen Varianten ist vorgesehen den Bahnsteig bereits mit einer Nutzlange von 210 m
auszufihren. Damit wird mit Anschluss des Bahnsteiges an die neue Personenunterfih-
rung SchloBgarten eine optimale Zuganglichkeit der Verkehrsstation erreicht.
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2.1

2.2

22.1

Variantenuntersuchung

Allgemeines

Im Rahmen der Vorentwurfsplanung wurden drei Varianten fur den Neubau einer Ver-
kehrsstation entwickelt. Diese sollen auf ihre Realisierbarkeit hin geprift und in einer sy-
noptischen Gegenuberstellung betrachtet und bewertet werden. Im Folgenden wer- den
drei Varianten vorgestellt:

. Variante |: Mittellage
. Variante II: Ostlage
. Variante Ill: Westlage

Die Varianten werden unter Abwagung aller Ansprliche und ihrer jeweiligen Bedeutung
bewertet. Die dabei angestrebten Ziele lassen sich in vier Kategorien einteilen:

. Verkehr

. Technische Umsetzung/Kosten
. Recht

. Umwelt und Offentlichkeit

Um eine detailliertere Betrachtung zu erméglichen werden den Zielfeldern Bewertungskri-
terien zugeordnet. Weiterhin werden die einzelnen Bewertungskriterien entsprechend ih-
rer Wertigkeit gewichtet. Diese werden anschlieBend fir die jeweilige Variante anhand
von Schulnoten bewertet. Das Produkt aus der Wertung und der Benotung (absolut)
ergibt die Gesamtgewichtung des einzelnen Kriteriums fur die jeweilige Variante. Die Vor-
zugsvariante ergibt sich dann aus der niedrigsten Summe der gewichteten Einzelkriterien.

Variantenbeschreibung
Variante | — Mittellage

In der Variante | ist eine Verkehrsstation ausgehend vom heutigen Bahnibergang zwi-
schen Bau-km 5,042 und Bau-km 5,187 der Strecke 1249 auf einer Lange von 145 m in
der ersten Ausbaustufe bzw. 210 m im Endzustand in nord-6stlicher Richtung vorgese-
hen. Die Breite des Bahnsteigs weist eine Breite von ca. 7,48m auf.

Der barrierefreie Zugang zur Verkehrsstation erfolgt ausgehend von der geplanten Um-
fahrmdglichkeit (3,50 m), die SchloBgarten und ClaudiusstraBe miteinander verbindet,
uber eine Personenunterfuhrung mit einer auf der sudlich der Bahnanlagen gelegenen
Rampen sowie einen auf der Nordseite gelegenen Aufzug. Aufgrund der Lage des Bahn-
steiges wird mit der Erstellung der Verkehrsstation ein Rickbau der Bahnlbergange
ClaudiusstraBe und SchloBgarten vollzogen. Hieraus ergeben sich langere Querungszei-
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ten far FuBganger, die als zumutbar angesehen werden.
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Abbildung 2: Mittellage

2.2.2 \Variante Il — Ostlage

Die Variante 2 sieht eine Verkehrsstation zwischen dem heutigen Bahnibergang Schlo3-
garten und der Robert-Schumann-Briicke zwischen Bau-km 5,224 und Bau-km 5,434 der
Strecke 1249 vor. Die geplante Bahnsteiglange betragt 145 m (Vollzug) mit der Option ei-
ner Verlangerung auf 210 m (Langzug) in nord-westlicher Richtung. Die Breite des Bahn-

steigs weist eine Breite von ca. 7,48m auf.

Die barrierefreie Zuwegung zum Bahnsteig erfolgt durch die bestehende Personenunter-
fihrung an-Robert Schuman-Briicke sowie Uber eine Personenuberfiihrung am SchloB-

garten.

Abbildung 3: Ostlage
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2.2.3 Variante lll — Westlage

Die Variante Il sieht eine Verkehrsstation auf Héhe des heutigen Bahniibergangs Claudi-
usstraBe zwischen Bau-km 4,952 und Bau-km 5,092 der Strecke 1249 vor. Die geplante
Bahnsteiglange betragt 140 m (Vollzug) mit der Option einer Verlangerung auf 210 m
(Langzug) in sud-westlicher Richtung. Aufgrund der Lage weist die Breite des Bahnsteigs
an den &uBeren Kanten eine Breite von ca. 7,57 m bzw. 7,15 m und in der Mitte von ca.
8,11m auf.

Wie schon in Variante | beschrieben, ist auch hier eine Umfahrmdglichkeit vom SchloB-
garten zur ClaudiusstraBe gewahrleistet.

Fur die BU-Beseitigung ClaudiusstraBe wurde die bereits planfestgestellte Lésung der
Stadt Hamburg Ubernommen, die zusatzlich als barrierefreie Zuwegung zum Bahnsteig
dient.

—

Larmschutzwand

ol

Abbildung 4: Westlage
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3.1

3.1.1

Technische Ergebnisse der Variantenuntersuchung

Verkehrsanlagen

Gleisanlagen/ Trassierung

Bei beiden Varianten kénnen die neuen Gleisabschnitte mit der vorgegebenen Entwurfs-
geschwindigkeit ausgefihrt werden. Fir den Bau der Mittelbahnsteige miissen die S-
Bahngleise entsprechend aufgeweitet werden. Je nach Lage des Bahnsteiges ergeben
sich unterschiedliche Auswirkungen auf die vorhandene Infrastruktur.

StraBen und Wege

In den Varianten | und Il ist auf der Nordseite der Gleisanlage eine Wegeverbindung fur
Fahrzeuge der Stadtreinigung zwischen ClaudiusstraBe und der StraBe SchloBgarten ge-
plant, die eine Ausfahrt aus der ClaudiusstraBe oder der StraBe SchloBgarten ermdglicht.
Die Achse des Verbindungsweges verlauft weitestgehend parallel zur Bahnanlage.

Der Verbindungsweg hat eine Breite von 3,50 m. An der vorgesehenen Ausweichbucht
und im Einmindungsbereich in die StraBe SchloBgarten betragt die Breite 5,75 m. Der
Aufbau der Fahrbahn wird gemaB Entwurfsrichtlinie 1, 03/09, Anlage 1 in Bauklasse IV
hergestellt.

Die hier geplante Wegeverbindung zwischen SchloBgarten und ClaudiusstraBe ist bereits
Bestandteil des aktuell giltigen Bebauungsplanes. Die Anpassung der StraBen und Wege
ist in der Variante Il (Ostlage) geringer als in den beiden anderen Varianten, da in Varian-
te Il auf eine Umfahrmdglichkeit verzichtet wird.

Verkehrsstation ,ClaudiusstrafBe”

Die neue Verkehrsstation ClaudiusstraBBe, die in allen drei Varianten als Mittelbahnsteig
geplant ist, wird mit taktilen Leiteinrichtungen (Blindenleitsystem) ausgestattet.

Auf dem Mittelbahnsteigen ist keine Uberdachung geplant. Durch die bestehende Robert-
Schumann-Briicke steht jedoch fir die Variante Il eine Art ,natirlicher® Wetterschutz zur
Verflgung.

Die Ausstattung des Bahnsteiges erfolgt fir alle Varianten nach HVV-Standard und bein-
haltet neben Sitzgelegenheiten und Wetterschutzhduschen auch Streugutboxen, Infota-
feln, und Abfallbehélter in ausreichender Zahl.

Die Verkehrsstation wird mit einem Informations- und Wegeleitsystem nach DB und HVV-
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3.2

3.3

3.3.1

3.3.2

3.3.3

3.3.4

Standard ausgestattet. Hierzu gehéren neben der Beschilderung auch die entsprechen-
den taktilen Leiteinrichtungen wie Bodenindikatoren oder Handlaufbeschriftungen.

Ingenieurbauwerke

Die geplante Verkehrsstation ClaudiusstraBe wird Uber eine neu zu errichtende Perso-
nenunterfihrung erschlossen. Mit einer lichten Weite von 4 m und einer lichten Héhe von
2,50 m soll die Unterfihrung die Stadtteile Wandsbek und Marienthal verbinden und er-
schlieBt somit groBraumig die angrenzenden Wohngebiete.

Im Westen schlieBt der Bahnsteig Uber eine Treppenanlage an, die Uber die Bahniber-
gangsbeseitigungsmaBnahme SchloBgarten geplante Personenunterfiihrung an. Das ca.
40 m lange Rahmenbauwerk wird mit einer lichten Weite von 4,00 m und einer lichten
Hbhe von 2,50 m ausgefuhrt.

Anlagen der technischen Ausriistung

Oberleitungsanlagen/ Elektrifizierung

Die Lage der neu zu planenden Verkehrsstation ClaudiusstraBe hat keine Relevanz in
Bezug auf Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik.

Signaltechnische Anlagen

Die Lage der neu zu planenden Verkehrsstation ClaudiusstraBe hat keine Relevanz in
Bezug auf Signaltechnische Anlagen.

Beleuchtung

Hierbei ergeben sich fiir alle Varianten keine wesentlichen Unterschiede.

Leitungen Diritter

Durch Neubau der Verkehrsstation ClaudiusstraBe werden mehrere vorhandene Ver- und
Entsorgungsleitungen sowie Fernmeldeleitungen gekreuzt oder berthrt. Soweit dadurch
Sicherungen, Anderungen oder Verlegungen erforderlich sind, werden diese mit den be-
troffenen Leitungstragern abgestimmt und durchgefihrt. Dies gilt insbesondere flr Leitun-
gen der Fernmeldetechnik, der Wasserver- und —entsorgungsleitung sowie Stromkabel.
Hierbei ergeben sich fur alle Varianten keine wesentlichen Unterschiede.
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4.1

4.2

Umweltauswirkungen

Umweltvertraglichkeit

Die Flacheninanspruchnahme sowie das Konfliktpotenzial privater betroffener sind bei der
Variante Il (Ostlage) aufgrund der Anbindung an die bestehende Robert-Schuman- Bri-
cke und des damit verbundenen reduzierten Eingriffsumfangs deutlich geringer als bei
den Varianten | (Mittellage) und Il (Westlage). Mit der Anlage von ,Mischverkehrsflachen®
ist bei den Varianten | und Il auch der Abriss einer Garage verbunden. Dieser kann bei
Variante Il vermieden werden.

Aus umweltplanerischer Sicht ist der Variante Il (Ostlage) der Vorzug zu geben.
Immissionsschutz

Da Bahnsteige nicht Bestandteil der Berechnungsrichtlinie ,Schall 03“ sind, besitzen sie
keine schalltechnische Relevanz.
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5 Baudurchfihrung und Bauzeit

Grundsatzlich ist wahrend der Bauzeit ein zweigleisiger Bahnbetrieb sicher zu stellen. In
kirzeren Abschnitten ist ggf. eine eingleisige Betriebsfihrung mdglich. Weiterhin sollen
durch Nutzung der bereits neu erstellten Betriebsgleise die erforderlichen Bauzwischen-
zustédnde minimiert werden. Die derzeitige Bauphasenkonzeption sieht vor, dass die kom-
plette Verkehrsstation abseits des laufenden Eisenbahnbetriebes erstellt werden kann. Es
wird davon ausgegangen, dass Uber die Dauer der BaumaBnahme beide Bahnibergénge
geschlossen bleiben.

Grundséatzlich ergeben sich in Hinblick auf die Bauzeit keine wesentlichen Unterschiede
bei den vorliegenden Varianten. Nach derzeitigem Planungsstand ist fur den Neubau des
Bahnsteiges einschlieBlich Personenunterfihrung mit einer Gesamtbauzeit von 12 Mona-
ten zu rechnen. Durch die zusatzliche Anbindung des Bahnsteiges an die Personenunter-
fihrung SchloBgarten ergibt sich fir die Varianten Il eine verlangerte Bauzeit von 4 Mona-
ten.
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6 Kostengegeniiberstellung

Auf Basis einer groben Kostenschatzung (Basis Kostenrichtwertekatalog der DB AG) ist
fur die jeweiligen Varianten fur die neue Bahnsteiganlage ohne Gleisbau von anndhernd
identischen Baukosten auszugehen. Wobei in allen Féllen davon ausgegangen wird das
eine Nutzlange von 210 m realisiert wird.

Bezliglich der durch die Bahnibergangsbeseitigungen zu schaffenden Ersatzbauwerke
sind die Variante | und Il in Bezug auf die Baukosten gleich einzuschatzen. Hierbei ist zu
beachten, dass bei der Variante | fir eine barrierefreie ErschlieBung zwei Aufzugs- anla-
gen bendtigt werden.

Bei der optimierten Vorzugsvarianten Il entstehen gegenlber den anderen Varianten
durch die zusétzliche Personenunterfihrung am &stlichen Bahnsteigende zusétzliche
Baukosten in H6he von ca. 1,44 Mio. €.
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7.1

7.1.1

Rechtsangelegenheiten

Grunderwerb

Im der beschrieben Verkehrsstation sind von der MaBnahme sowohl Fremdgrundsticke
als auch bahneigene Grundstlicke betroffen. Es ist davon auszugehen, dass wahrend der
Bauzeit weitere Grundstiicksflachen voriibergehend in Anspruch genommen werden.
Hierbei handelt es sich um Flachen, die als Zufahrten, Lagerflachen, Baustelleneinrich-
tung oder Arbeitsstreifen u. &. in Anspruch zu nehmen sind.

Nach Fertigstellung der BaumaBnahme werden diese Flachen den Eigentimern/ Nut-
zungsberechtigten zurlickgegeben. Da bei Variante | und lll mehr Flachen neu erworben
werden massen, ist in Punkto Grunderwerb die Varianten Il zu bevorzugen.

Durchsetzbarkeit
Unter dem o. a. Aspekt ist die Variant Il in einem spéateren Planfeststellungsverfahren
besser durchsetzbar.

Allgemeines

In Bezug auf die richtlinienkonforme Ausfihrung aller Varianten, sowohl auf Ebenen des
nationalen als auch internationalen Regelwerkes, bestehen bei allen Varianten keine Ein-
schrankungen. Ausnahmegenehmigungen sind nicht erforderlich.
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8 Bewertung der Varianten/ Synoptische Gegenuberstellung

8.1  Bewertungskriterien

Die angestrebten Ziele lassen sich auf die vier Zielfelder Verkehr, Technische Umset-

zung/ Kosten, Recht sowie Umwelt und Offentlichkeit aufteilen.

Zielfeld Bewertungskriterien angestrebtes Ziel Bemerkungen
“Verkehr Zuganglichkeit der an-
grenzenden Grundstiicke
Auswirkungen auf die Inf- Minimierung der Folgewir- Herstellung des vorhan-
rastruktur StraBe kun- gen um nétige Anpas- de- nen Zustandes
sungen zu reduzieren
OPNV ErschlieBung optimale Verkniipfung zu
den Buslinien, Einhaltung
- der An- forderungen HVV
barrierefreie Erschlie- kurze Wege fur PRM
Bung
B MIV ErschlieBung Ausreichende P+R-Platze
inkl. Anbindung an das Stra-
Bennetz
NMIV-ErschlieBung Beruicksichtigung ausrei-
chen- der B+R Flachen,
Fahrradbo- xen und Bugel
Soziale Kontrolle
Zuganglichkeit der Ver-
kehrsstationen
‘Technische Bauzeit Kurze Bauzeit
:Um- setzung/
Kosten Baukosten Minimieren

Herstellen der Bauwerke /
Erforderliche Verfahren

Vermeiden aufwendiger Ver-
fahren um Risikopotential
wahrend der Ausflihrung zu
minimieren

Anzahl Bauzustande

Minimieren um einfache L6-
sungen zu erreichen

Bauzeitlicher Eingriff in
den Betriebsablauf der
Strecke

Minimieren um Auswirkun-
gen auf den Betriebsablauf
zu re- duzieren

Reduzierung der Bauzu-
stdnde

Bauzeitlicher Eingriff in
den Betriebsablauf der
StraBen/Bauwerke

Minimieren um Auswirkun-
gen auf die Verflgbarkeit zu
redu- zieren

Betriebskosten

Instandhaltungs- und Ener-
giekosten minimieren.

Flacheninanspruchnahme

Dauerhafte Flacheninan-
spruchnahme reduzieren um
Grunderwerb zu reduzieren

Bauliche Eingriffe in sons-
tigen Bestand

Minimieren von aufwendigen
Hilfs- und Sonderkonstruk-
tio- nen

Eingriffe an den vorhan-
de- nen Ingenieurbau-
werken der Autobahn
und der KreisstraBe
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Zielfeld Bewertungskriterien angestrebtes Ziel Bemerkungen
StraBenanpassungen Minimieren um Auswirkun-
gen auf Nutzungsablauf zu
redu- zieren
Leitungen Eingriffe in bestehende Lei-
tungen gering halten (Hoch-
druckpipeline, Freileitung etc)
Recht Durchsetzbarkeit Hohe Akzeptanz bei den Pri-
vatbetroffenen
Konformitéat Erflllung der Vorgaben aus
nationalen und internationa-
len Recht
Betroffene Rechtsgebiete Eingriffe minimieren
Anerkannte Regeln der Ausnahmeregelungen ver-
Technik meiden.
Umwelt Konfliktpotential privater Anzahl der privat Betroffenen
und Betroffener und Umfang der Eingriffe mi-
= nimieren um hohe Akzeptanz
Offen- zu erreichen
tlichkeit

Zugénglichkeit der an- gren-
zenden Grundstiicke

Flacheninanspruchnah- me,
Neuversiegelung

Flacheninanspruchnahme re-
duzieren um Schadigungen
zu vermeiden

Stadt-/Landschaftsbild

geringfiigige Anderung des
Stadt-/Landschaftsbildes

FFH-Vertraglichkeit

geringe Eingriffe zum Schutz
des FFH-Gebiets

UVS-Vertraglichkeit

Minimierung der Eingriffe,
Reduzierung von Aus-
gleichsmaBnahmen

Schutzgut Mensch

Eingriffe minimieren

Schutzgut Kultur und sons- tige
Sachguter

Eingriffe minimieren

Schutzgiter Boden, Was-
ser/Gewasser

Eingriffe minimieren

Schutzgut Klima/Luft

Eingriffe minimieren

Schutzgut Flora/Fauna

Eingriffe minimieren

Schallimmissionen

Reduzierung zum Schutz von
Mensch und Umwelt

Tabelle 1: Zielfelder
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8.2 Synoptische Gegeniiberstellung

Die vorgestellten Varianten werden mittels einer synoptischen Gegenuberstellung bewer-
tet.

In dieser Gegenulberstellung wird den einzelnen Bewertungskriterien entsprechend ihrer
Wertigkeit eine Gewichtung zugeordnet. Weiterhin werden in jeder Variante Schulnoten (1
bis 5) fUr die einzelnen Bewertungskriterien vergeben. Das Produkt aus der Gewichtung
und der Benotung ergibt die Gesamtbewertung des einzelnen Kriteriums fiir die jeweilige
Variante. Die Vorzugsvariante ergibt sich aus der niedrigsten Summe der gewichteten
Einzelkriterien.
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9 Zusammenfassung und Empfehlung

Im Rahmen der Vorentwurfsplanung wurden in der vorliegenden synoptischen Gegen-
Uberstellung drei Varianten fir die Verkehrsstation ClaudiusstraBBe bewertet:

» Variante I: Mittellage
» Variante II: Ostlage
» Variante lll: Westlage.

Unter Berlicksichtigung der festgelegten Zielfelder und deren Bewertungskriterien ist
die Variante Il als Lésungsvariante zu empfehlen. Folgende wesentlichen Kriterien sind
hierfir entscheidend.

> Die neue Lage der Verkehrsstation verspricht eine optimale Anbindung an das
Ubergeordnete Wegenetz und nutzt bestehende Parkanlagen unterhalb der Ro-
bert-Schuman-Briicke. So wird eine Verlagerung von parkenden Autos in das
Wohngebiet reduziert.

» Auch die Eingriffe in benachbarte Grundstiicke werden weitestgehend auf Grund-
stlicke mit geringerem Einfluss auf bestehende Wohnbebauung verlagert.

» Durch Anbindung an die neue Personenunterfiihrung SchloBgarten erfolgt auf der
Westseite zusétzlich eine ErschlieBung der neuen Verkehrsstation.

» Das Konfliktpotenzial privater betroffener ist bei der Variante Il (Ostlage) aufgrund
der Anbindung an die bestehende Robert-Schuman-Briicke und des da- mit ver-
bundenen reduzierten Eingriffsumfangs deutlich geringer.

aufgestellt im Auftrag
der LVS Schleswig-Holstein - Landesweite Verkehrsservicegesellschaft mbH

SchiBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH
FrankenstraBe 18c
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