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1 Einleitung

Die Untersuchung von verschiedenen Losungsmoglichkeiten mit Ihren Einflussen auf
bauliche und konstruktive Gestaltung, Zweckmafiigkeit, Wirtschaftlichkeit unter Beach-
tung der Umweltvertraglichkeit ist ein Wesentlicher Bestandteil der Vorentwurfspla-
nung. Dabei sind sogenannte Zielfelder zu definieren die eine Beurteilung der ver-
schiedenen Ldsungsmdglichkeiten ermoglicht. In die Variantenuntersuchung sind die
planungsbegleitenden Fachplanungen, wie z. B. Umweltschutz und Immissionsschutz,
zu integrieren bzw. zu bertcksichtigen.

Gemeinsam mit den fachlich zu Beteiligenden Stellen wurde im Rahmen der Vorpla-
nung zum zweigleisigen S-Bahnausbau auf Hamburger Stadtgebiet festgelegt, fur ein-
zelne Trassenabschnitte, BahnibergangsbeseitigungsmalRhahmen und Verkehrsstati-
onen vertiefenden Variantenuntersuchungen einschlie3lich synoptischer Gegenuber-
stellung durchzufiihren. Hiermit soll eine mdoglichst hohe Transparenz und Nachvoll-
ziehbarkeit bei der Auswahl der jeweiligen Vorzugsvarianten dokumentiert werden.

Im Zuge des Ausbaus der S4 wird der bestehende Bahnibergang ,Am Pulverhof* be-
seitigt. Neben der Variante einer Straenunterfihrung stellt auch der ersatzlose Ver-
zicht auf eine Verbindung fur den motorisierten Verkehr in Form einer Personenunter-
fuhrung eine mogliche Option dar.
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Abbildung 1: Ubersichtskarte Bereich Am Pulverhof
2 Variantenuntersuchung

2.1 Allgemeines

Im Rahmen der Vorentwurfsplanung wurden fur die Bahnibergangsbeseitigung ,Am
Pulverhof* zwei Varianten entwickelt. Diese sollen auf ihre Realisierbarkeit hin geprift
und in einer synoptischen Gegenuberstellung betrachtet und bewertet werden.

Im Folgenden werde zwei Varianten vorgestellt:
» Variante |: Personenunterfiihrung
» Variante Il: StralRenunterfihrung

Die Varianten werden unter Abwagung aller Ansprtiche und ihrer jeweiligen Bedeutung
bewertet. Die dabei angestrebten Ziele lassen sich in vier Kategorien einteilen:

* Verkehr
» Technische Umsetzung/Kosten
* Recht

o Umwelt und Offentlichkeit

Um eine detailliertere Betrachtung zu ermoglichen werden den Zielfeldern Bewer-
tungskriterien zugeordnet. Weiterhin werden die einzelnen Bewertungskriterien ent-
sprechend ihrer Wertigkeit gewichtet. Diese werden anschlieend fir die jeweilige Va-
riante anhand von Schulnoten bewertet. Das Produkt aus der Wertung und der Beno-
tung (absolut) ergibt die Gesamtgewichtung des einzelnen Kriteriums fur die jeweilige
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Variante. Die Vorzugsvariante ergibt sich dann aus der niedrigsten Summe der gewich-
teten Einzelkriterien.

2.2  Variantenbeschreibung

2.2.1 Variante | - Personenunterfiihrung

Die Variante | sieht einen Neubau einer Personenunterfiihrung, als Rahmenbauwerk,
vor. Diese soll zukiunftig die Verbindung fir Fuganger und Radfahrer zwischen der
Stein-Hardenberg-Strale und der Tonndorfer HauptstralRe gewéhrleisten, zusétzlich
dient die Personenunterfihrung als Zuwegung zum neuen Haltepunkt Am Pulverhof.

Die Auswirkungen des Entfalls des Bahniibergangs Am Pulverhof zur Querung fir den
motorisierten Verkehr wurden durch eine Verkehrsuntersuchung (siehe Anhang V)
Uberprift und ergaben, dass Verkehrsverlagerungen auf die benachbarten Querungs-
maoglichkeiten, wie der Scharbeutzer Stralle und des Sonnenweges unproblematisch
sind.
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Abbildung 2: Personenunterfiihrung

(e)
S
2 Treppenf- und
=
A

2.2.2 Variante Il - StraRenunterfiihrung

Ungeachtet der Ergebnisse aus der Verkehrsuntersuchung wurde auf Anregung des
Stadtbezirkes Wandsbek eine Alternativiosung untersucht, die eine mogliche Integrati-
on der StralRe Am Pulverhof in zukinftige verkehrliche Konzeptionen sicherstellt.

Alternativ zur Personenunterfihrung ist als Ersatz fur den entfallenden Bahniibergang
eine neue StralBenunterfihrung bei Bau-km 10,472 zur Verbindung der Stein-
Hardenberg-Straf3e (nordlich der Bahn) mit dem Tonndorfer Weg (sudlich der Bahn)
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vorgesehen, die als Trog- bzw. Rahmenbauwerk errichtet werden soll.

Die Strale Am Pulverhof, die die Stein-Hardenberg-Strae mit der Tonndorfer Haupt-
stral3e verbindet, wird in ihrer Lage in suddstliche Richtung verschoben. Dadurch ent-
steht zusammen mit der Tonndorfer HauptstraRe, Auenhahnweg und der Rahlstedter
Stral3e ein vierarmiger Knotenpunkt, der die Weichen fir einen zukinftigen Innerstadti-
schen StraBenring (siehe Abbildung 1) legt. Die Anbindung an den nordwestlichen
Knotenpunkt bleibt erhalten, wird aber durch die Verschiebung in seiner Lage ange-
passt.

Aufgrund der tiefer gelegten StraRe Am Pulverhof ist die Zugénglichkeit der betroffenen
Grundstiicke nicht mehr gewahrleistet. Durch separate Wege parallel zur StraRe wird
die Zuganglichkeit der betroffenen Grundstiicke ermdglicht, welche eine Verschiebung
der StralRenachse zur Folge hat.
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Abbildung 3: StralRenunterfihrung
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3 Technische Ergebnisse der Variantenuntersuchung

3.1  Verkehrsanlagen

3.1.1 Gleisanlagen/ Trassierung

Bei beiden Varianten konnen die neuen Gleisabschnitte mit der vorgegebenen Ent-
wurfsgeschwindigkeit ausgefuhrt werden.

Da kein ausreichender Platz fur die Entwicklungslangen der Rampen der Il. Variante
zur Verfugung steht, muss zur Ausfuhrung einer maximalen Neigung von 7% der Stra-
Renunterfihrung die Gleisgradiente um 1,63 m erhoht werden. Hierbei muss sowonhl
der gesamte Oberbau als auch der Unterbau komplett erneuert werden.

3.1.2 Stralen und Wege

Der Querschnitt der Stral3enunterfihrung besteht aus zwei 3,25 m breiten Fahrspuren,
einem 1,0 m breiten Schrammbord, einem zur Minimierung der Steigungsverhéltnisse
hochgesetzten 2,0 m breiten Fahrradweg sowie einem 1,50 m bis 3 m breitem Geh-
weg.

Abbildung 4: Querschnitt der StraRenunterfiihrung

Die Stral3enunterfihrung ist gemaf3 Plast, Teil 4 der Kategorie C: angebaute Straf3en
innerhalb bebauter Gebiete mit maf3gebender Verbindungsfunktion zugeteilt. Daraus
ergibt sich bei einer Entwurfsgeschwindigkeit von 50 km/h eine Hdchstlangsneigung
von 7,0%.

Der Fahrbahnaufbau fur die geplante Stral3enunterfiihrung wird gemafd der Hamburgi-
schen Entwurfsrichtlinie Nr. 1 fir den standardisierten Oberbau mit Asphaltdecken fir
Fahrbahnen geplant. Die Stralenunterfiihrung enthalt einen Stralenaufbau entspre-
chend der Bauklasse lll, Zeile B.
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3.1.3 Anbindung der angrenzenden Grundstlicke

In Variante | wird die Zuganglichkeit der betroffenen Grundstiicke aufgrund des Weg-
fallens der Verbindung zwischen der Stein-Hardenberg-Strale und dem Tonndorfer
Weg durch den Bau von Wendeh&mmern gewahrleistet.

In Variante Il werden die westlich gelegenen Grundstiicke durch separate, parallel zur
StraRenunterfihrung verlaufende Wegeverbindungen gewahrleistet. Nordlich der
Bahnanlagen wird zur ErschlielBung der vorhandenen Zufahrten des Flurstiicks 1024,
Haus Nr. 15, eine ca. 26 m lange Stichstrale gebaut. Sie erhélt eine Fahrbahnbreite
von 3,50 m ohne Gehwege und wird durch eine Uberfahrt nordlich an die StraRe Am
Pulverhof angebunden. Die ca. 110 m lange ErschlieBungsstral3e sidlich der Bahnan-
lagen dient zur ErschlieBung der Flursticke 1027 Haus Nr. 5 und 1831 (Discounter).
Die Straf3e wird von Norden aus bis zur Einfahrt des Discounters mit 4 m Breite ausge-
fihrt, anschlieBend weitet sie sich auf 8 m auf. Durch eine Uberfahrt mit einer Breite
von 15 m wird die Wegeverbindung sudlich an die Stral3e Am Pulverhof angebunden.
Die 15 m breite Uberfahrt erméglicht die Einfahrt von LKW zum Beliefern des Discoun-
ters aus Richtung Suden.

Fir das teilweise durch die neue Unterfiihrung in beiden Varianten Gberbaute Gewer-
begebiet auf der Ostseite bedarf es, unter Einbindung des Stadtbezirkes Wandsbek, im
Rahmen der Entwurfsplanung einer stadtebaulichen Konzeption bzw. Neuordnung der
Grundstucksflachen.

3.1.4 Verkehrsstation ,Am Pulverhof*

Die geplante Verkehrsstation Am Pulverhof soll auf Hohe des heutigen Bahnuber-
gangs Am Pulverhof zwischen km 10,391 und km 10,601 der Strecke 1249 erstellt
werden. Der geplante Bahnsteig soll als Mittelbahnsteig mit einer Lange von 140 m
(Vollzug) mit der Option einer Verlangerung auf 210 m (Langzug) errichtet werden. Die
geplante Verkehrsstation Am Pulverhof wird Uber die neue Personenunterfih-
rung/Stralenunterfiihrung erschlossen. Die Barrierefreiheit wird mit Hilfe von 1-2 Auf-
zugen erreicht, die die Treppenanlagen ergéanzen.

3.2 Ingenieurbauwerke

Personenunterfiihrung

Die Personenunterfihrung der Variante | kreuzt die Bahntrasse in einem Winkel von
86,919 gon bei Bau-km 10,463 und weist insgesamt eine Lange von 30,79 m ohne Er-
schlieBungsanlagen auf. Die lichte Breite betragt 4,00 m, die lichte Hohe 2,50m. Die
Zuganglichkeit zur Personenunterfiihrung von nordwestlichen als auch von der stidost-
lichen Seite wird Uber eine gegenlaufige Treppenanlage, fir den behindertengerechten
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Zugang uber eine gegenlaufige Rampenanlage mit Zwischenpodesten gewahrleistet.
Die Treppenanlagen, als auch die Rampenanlagen sind nach derzeitigem Stand mit
einer Breite von 2,68 m bzw. 2,60 m geplant und entsprechen somit der Mindestbreite
der Ril 813.

StralRenunterfihrung

Die StraRenunterfiihrung der Variante 1l, die als Trog- bzw. Rahmenbauwerk erstellt
werden soll, kreuzt die Bahntrasse in einem Winkel von 92,395 gon bei Bau-km 10,472
und weist insgesamt eine Lange von 29,44 m auf. Die lichte Breite betragt ca. 23 m,
die lichte Hohe 4,81m.

3.3  Anlagen der technischen Ausriistung

3.3.1 Oberleitungsanlagen/ Elektrifizierung

Die Art und Lage der Bahniibergangsbeseitigung Am Pulverhof hat hier keine Rele-
vanz.

3.3.2 Signaltechnische Anlagen

Die Art und Lage der Bahniibergangsbeseitigung Am Pulverhof hat keine Relevanz in
Bezug auf Signaltechnische Anlagen.

3.3.3 Beleuchtung

In der Variante Il ist die Beleuchtung bis zur unteren Stral3e weiter zu fuhren (4 Mast-
leuchten). Des Weiteren sind ca. 5 zuséatzliche Langfeldleuchten fur die StraRe und die
beidseitigen Fullwege in der Unterfllhrung vorzusehen, welche vandalismussicher
auszufuhren, sind.

Die Anlagen der Personenunterfiihrung werden gem. dem DB-Standard beleuchtungs-
technisch ausgestattet.

3.3.4 Leitungen Dritter

Durch die Bahnlbergangsbeseitigung durch Ersatz einer Personen- oder Strafl3enun-
terflhrung sowie dem Neubau der Verkehrsstation werden mehrere vorhandene Ver-
und Entsorgungsleitungen sowie Fernmeldeleitungen gekreuzt oder beriihrt. Soweit
dadurch Sicherungen, Anderungen oder Verlegungen erforderlich sind, werden diese
mit den betroffenen Leitungstragern abgestimmt und durchgefihrt. Dies gilt insbeson-
dere flr Leitungen der Fernmeldetechnik, der Wasserver- und -entsorgungsleitung so-
wie Stromkabel. Hierbei ergeben sich fir beide Varianten keine wesentlichen Unter-
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schiede.

0:\KVP\21121004 - S4 (Ost) Hamburg\DAT\Vorentwurfsplanung\VEP_Abgabe_131015\08 Lésungsvarianten\3 Bahniibergangsbeseitigung\2 Pulverhof\8.3.2 EB_VU_BU-Bes_Pulverhof_130926.doc

Seite 11 von 17



Al S4 (Ost) Hamburg — Bargteheide — Vorentwurfsplanung , Los Hamburg .
Variantenuntersuchung/Synoptische Gegeniberstellung e SchuBIer—PIan

Anlage 8.3.2, BU-Beseitigung ,Am Pulverhof* Stand: 15.10.2013

4 Umweltauswirkungen

4.1  Umweltvertraglichkeit

Der Bau einer Personenunterfihrung (Variante I) ist mit wesentlich geringerer Flachen-
inanspruchnahme und Neuversiegelung verbunden als der Bau einer StraBenunterfih-
rung. Mit dem Bau der StraRenunterfihrung ist zudem ein Verlust von Gebauden und
Parkplatzen verbunden, der im Zuge des Baus einer Personenunterfiihrung vermieden
werden kann.

Aus umweltplanerischer Sicht ist der Variante | (Personenunterflihrung) der Vorzug zu
geben

4.2 Immissionsschutz

Die Beseitigung von Bahnubergangen, welche nach ,Schall 03“ einen Zuschlag von 5
dB (A) erhalten, ist aus akustischer Sicht grundsatzlich sehr positiv zu bewerten. Durch
die hierdurch mogliche Errichtung durchgehender Larmschutzwénde kénnen schall-
technisch unginstige Licken vermieden werden. Keine weiterfiihrende schalltechni-
sche Relevanz besitzen hingegen die verschiedenen Varianten zur Bahniibergangsbe-
seitigungsmalinahme.

4.3  Flacheninanspruchnahme

Aufgrund der dichten Besiedlung entlang der Bahntrasse innerhalb des Siedlungsbe-
reiches ist im Bereich Am Pulverhof eine (Teil)lnanspruchnahme privater Grundstticke
und teilweise auch ein Verlust von Geb&uden in beiden Varianten unvermeidlich. Die
Flacheninanspruchnahme in Variante Il ist jedoch erheblich gré3er als in Variante I. Bei
den Gebéauden innerhalb des Eingriffsbereiches der Stral3enunterfihrung handelt es
sich im Wesentlichen um Geb&ude der gewerblichen Nutzung (Autohandler).

0:\KVP\21121004 - S4 (Ost) Hamburg\DAT\Vorentwurfsplanung\VEP_Abgabe_131015\08 Lésungsvarianten\3 Bahniibergangsbeseitigung\2 Pulverhof\8.3.2 EB_VU_BU-Bes_Pulverhof_130926.doc

Seite 12 von 17



Variantenuntersuchung/Synoptische Gegeniberstellung

Sl S4 (Ost) Hamburg — Bargteheide — Vorentwurfsplanung , Los Hambur .
11§ S4(OsY g - Barg panung g & SchiiBler-Plan
- Anlage 8.3.2, BU-Beseitigung ,Am Pulverhof* Stand: 15.10.2013

5 Baudurchfihrung und Bauzeit

Auf Basis des vorliegenden Verkehrsgutachten (s. Anhang V) wird davon ausgegan-
gen, dass der Bahnibergang bereits wahrend der Bauphase geschlossen wird und alle
Verkehre umgeleitet werden. Zur Aufrechterhaltung des Eisenbahnbetriebes sind fir
die Erstellung der Brickenbauwerke in beiden Varianten Hilfsbriicken erforderlich.

Es ist davon auszugehen, dass sich die Bauzeit der Variante Il gegeniber der Variante

| um ca. 15 Monate verlangert.

6 Kostengegenuberstellung

Auf Basis einer groben Kostenschéatzung (Basis Kostenrichtwertekatalog der DB AG)
ist bei Ausfiihrung der Variante Il in folgenden Gewerken mit zusatzlichen Kosten zu

rechnen:

. Ingenieurbauwerk (Eisenbahniberfuhrung u. Trogbauwerk) 1.800 T€
. StralRenanlage einschl. Entwasserung 650 T€
. Technische Ausriistung - Beleuchtung 150 T€
. Anhebung Eisenbahntrasse 250 T€
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7 Rechtsangelegenheiten

7.1  Grunderwerb

Im der beschrieben Bahnibergangsbeseitigung sind von der MalRnahme sowohl
Fremdgrundstticke als auch bahneigene Grundstiicke betroffen. Es ist davon auszuge-
hen, dass wahrend der Bauzeit weitere Grundstiicksflachen voriibergehend in An-
spruch genommen werden. Hierbei handelt es sich um Flachen, die als Zufahrten, La-
gerflachen, Baustelleneinrichtung oder Arbeitsstreifen u. &. in Anspruch zu nehmen
sind.

Nach Fertigstellung der BaumafRnahme werden diese Flachen den Eigentimern/ Nut-
zungsberechtigten zurtickgegeben. Da bei einer Stral3enunterfihrung mehr Flachen
neu erworben werden mussen ist im Punkto Grunderwerb die Varianten | zu bevorzu-
gen.

7.1.1 Durchsetzbarkeit
Unter dem o. a. Aspekt ist die Variante | in einem spéteren Planfeststellungsverfahren
besser durchsetzbar.

7.1.2 Allgemeines

In Bezug auf die richtlinienkonforme Ausfiihrung beider Varianten, sowohl auf Ebenen
des nationalen als auch internationalen Regelwerkes, bestehen bei beiden Varianten
keine Einschrankungen. Ausnahmegenehmigungen sind nicht erforderlich.
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8 Bewertung der Varianten/ Synoptische Gegenuberste

8.1 Bewertungskriterien

llung

Die angestrebten Ziele lassen sich auf die vier Zielfelder Verkehr, Technische Umset-

zung/ Kosten, Recht sowie Umwelt und Offentlichkeit aufteilen.

Zielfeld

Bewertungskriterien

angestrebtes Ziel

Bemerkungen

Verkehr

Ubergeordnete Ver-
kehrserschlieRung

Zuganglichkeit der an-
grenzenden Grundstlicke

Auswirkungen auf die Inf-
rastruktur Strafl3e

Minimierung der Folgewirkun-
gen um nétige Anpassungen
zu reduzieren

Herstellung des vorhande-
nen Zustandes

OPNV ErschlieRung

optimale Verknlpfung zu den
Buslinien, Einhaltung der An-
forderungen HVV

barrierefreie Erschlie-
Bung

kurze Wege fir PRM

MIV Erschlieung

Ausreichende P+R-Platze
inkl. Anbindung an das Stra-
Rennetz

NMIV-ErschlieRung

Bericksichtigung ausreichen-
der B+R Flachen, Fahrradbo-
xen und Bugel

Soziale Kontrolle

Zuganglichkeit der Ver-

kehrsstationen
Technische Um- Bauzeit Kurze Bauzeit
setzung/ Kosten

Baukosten Minimieren

Herstellen der Bauwerke /
Erforderliche Verfahren

Vermeiden aufwendiger Ver-
fahren um Risikopotential
wahrend der Ausfuhrung zu
minimieren

Anzahl Bauzustande

Minimieren um einfache L6-
sungen zu erreichen

Bauzeitlicher Eingriff in
den Betriebsablauf der
Strecke

Minimieren um Auswirkungen
auf den Betriebsablauf zu re-
duzieren

Reduzierung der Bauzu-
stande

Bauzeitlicher Eingriff in
den Betriebsablauf der
StralBen/Bauwerke

Minimieren um Auswirkungen
auf die Verfugbarkeit zu redu-
zieren

Betriebskosten

Instandhaltungs- und Ener-
giekosten minimieren.

Flacheninanspruchnahme

Dauerhafte Flacheninan-
spruchnahme reduzieren um
Grunderwerb zu reduzieren

Bauliche Eingriffe in sons-
tigen Bestand

Minimieren von aufwendigen
Hilfs- und Sonderkonstruktio-
nen

Eingriffe an den vorhande-
nen Ingenieurbauwerken
der Autobahn und der
KreisstralRe
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8.2

Offentlichkeit

Betroffener

Zielfeld Bewertungskriterien angestrebtes Ziel Bemerkungen
Stralenanpassungen Minimieren um Auswirkungen
auf Nutzungsablauf zu redu-
zZieren
Leitungen Eingriffe in bestehende Lei-
tungen gering halten (Hoch-
druckpipeline, Freileitung etc)
Recht Durchsetzbarkeit Hohe Akzeptanz bei den Pri-
vatbetroffenen
Konformitat Erflillung der Vorgaben aus
nationalen und internationalen
Recht
Betroffene Rechtsgebiete Eingriffe minimieren
Anerkannte Regeln der Ausnhahmeregelungen ver-
Technik meiden.
Umwelt und Konfliktpotential privater Anzahl der privat Betroffenen

und Umfang der Eingriffe mi-
nimieren um hohe Akzeptanz
zu erreichen

Flacheninanspruchnahme/
Neuversiegelung

Flacheninanspruchnahme re-
duzieren um Schadigungen
zu vermeiden

Stadt-/Landschaftsbild

geringfiigige Anderung des
Stadt-/Landschaftsbildes

FFH-Vertraglichkeit

geringe Eingriffe zum Schutz
des FFH-Gebiets

UVS-Vertraglichkeit

Minimierung der Eingriffe,
Reduzierung von Aus-
gleichsmalRnahmen

Schutzgut Mensch

Eingriffe minimieren

Schutzgut Kultur und sons-
tige Sachguter

Eingriffe minimieren

Schutzgiter Boden, Was-
ser/Gewasser

Eingriffe minimieren

Schutzgut Klima/Luft

Eingriffe minimieren

Schutzgut Flora/Fauna

Eingriffe minimieren

Schallimmissionen

Reduzierung zum Schutz von
Mensch und Umwelt

Tabelle 1: Zielfelder

Synoptische Gegenuberstellung

Die vorgestellten Varianten werden mittels einer synoptischen Gegenuiberstellung be-

wertet.

In dieser Gegeniberstellung wird den einzelnen Bewertungskriterien entsprechend ih-

rer Wertigkeit eine Gewichtung zugeordnet. Weiterhin werden in jeder Variante Schul-

noten (1 bis 5) fir die einzelnen Bewertungskriterien vergeben. Das Produkt aus der
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Gewichtung und der Benotung ergibt die Gesamtbewertung des einzelnen Kriteriums
fur die jeweilige Variante. Die Vorzugsvariante ergibt sich aus der niedrigsten Summe
der gewichteten Einzelkriterien.

9 Zusammenfassung und Empfehlung

Im Rahmen der Vorentwurfsplanung wurden in der vorliegenden synoptischen Gegen-
Uberstellung zwei Varianten fiir die Bahniibergangsbeseitigung ,,Am Pulverhof* bewer-
tet:

* Variante I: Personenunterfiihrung

* Variante Il: Stralenuberfuhrung.

Unter Bericksichtigung der festgelegten Zielfelder und deren Bewertungskriterien ist
die Variante | als Losungsvariante zu empfehlen. Folgende wesentlichen Kriterien sind
hierfur entscheidend.

> In Bezug auf die Baukosten ist Variante | glinstiger zu bewerten als Variante Il.

> Die Bauzeit fur die Personenunterfiihrung und die damit verbundenen bauzeitli-
chen Eingriffe sind wesentlicher geringer als bei der Variante Il.

> Die Zuganglichkeit der betroffenen Grundstiicke bleibt im jetzigen Zustand erhal-
ten. Es mussen keine gesonderten Wege wie in Variante Il erstellt werden.

> Zwar ist eine Flacheninanspruchnahme unumganglich, jedoch ist diese in der Va-
riante | geringer als in Variante II.

aufgestellt im Auftrag
der LVS Schleswig-Holstein - Landesweite Verkehrsservicegesellschaft mbH

Schi3ler-Plan
Ingenieurgesellschaft mbH
FrankenstralRe 18c

20097 Hamburg

Hamburg, 15. Oktober 2013
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