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Ermittlung der magebenden Reisendenzahlen
gemaR Richtlinie 813.0102A02

Ermittlung der bemessungsrelevanten Reisendenzahlen
fur die Lastfalle Normal- und Spitzenverkehr aus der Tagesbelastung

0. Tagesbhelastung

Qu =285 iy

1. Ermittlung der Stundenbelastung je Bahnsteig aus der Tagesbelastung je Station
Qn=Qx%*0,6*n,/(5%n)

Es bedeuten:

Qn [P/h] Stundenbelastung eines Bahnsteiges

Q24 [P/24h]  Tagesbelastung der Personenverkehrsanlage (PVA, zwischen 0 Uhr und 24 Uhr)
n [ Anzahl der betrieblich genutzen Bahnsteigkanten der PVA

Ny [ Anzahl der Bahnsteigkanten des Bahnsteiges

1.1 Definition Bahnsteigkanten

n= 2
Ny = 2
1.2 Ergebnis 1
Qn = 355 [P/h]

2. Ermittlung der bemessunghsrelevanten Reisendenzahlen (Ein- und Aussteiger) fur den Lastfall Normalverkehr

(15 min-Wert aus der Stundenbelastung)
Qi5=13*Q,/4
Es bedeuten:

Qis [P/15 min] 15-Minuten-Belastung eines Bahnsteiges
Qn [P/h] Stundenbelastung eines Bahnsteiges

2.1 Reisendenzahl Normalverkehr

Q5= 116 [P/15 min]

3. Ermittlung der bemessungsrelevanten Reisendenzahlen (Summe der Ein- und Aussteiger) fir den Lastfall Spitzenverkehr

(2 min-Wert aus dem 15-Minuten-Wert)
> =1,38*Q5/7,5
Es bedeuten:

Q. [P/2min]  2-Minutenbelastung eines Bahnsteiges
Qis [P/15 min]  15-Minuten-Belastung eines Bahnsteiges

3.1 Reisendenzahl Spitzenverkehr

Q= 22 [P/2 min]

4. Berechnung der Aus- und Einsteiger )*

Qe =Qa=0,5*Qga )* unter Beachtung 813.0102A02, Seite 5, Abs. 4. ff.
Gewichtung Einsteiger %
Aussteiger 50 %
x =| 24h 1h 15 min 2 min Veranstaltungsverkehr
Qe = 1476,5 178 58 11
Quoa = 1476,5 178 58 11

213

Kai Feltges/Daniel Heuwind 0:\KVP\21121004 - S4 (Ost) Hamburg\DAT\ Neubau Hp iitter 813 | » 2025

Schiler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH

Kdéln

Stand 25.06.2013



Ermittlung der Mindestbreiten des Bahnsteigs SchuRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH
gemaf Richtlinie 813.0201A04 Kdln

Ermittlung der Mindestbreiten des Bahnsteigs
(Fur korrekte Ergebnisse sind alle Basisfelder auszufiillen!)

0. Ermittlung Basisdaten

ap = m (Einbaumal3 a, ist geméan Ril 813.0201A03 zu ermitteln)
v <160 km/h bs = 0,815 m
160 km/h < v < 200 km/h bg = 1,315 m
200 km/h < v < 230 km/h bg = 2,015 m

1. Mindestbreite des Bahnsteigs in Bereichen ohne Hindernisse

AuBenbahnsteig Bmin. o = 2,50 m oder 25m (der grof3ere Wert ist magebend)
Mittelbahnsteig Bmin. o = 2,50 m oder 33m (der grof3ere Wert ist magebend)

2. Mindestbreite des Bahnsteigs am Bahnsteigende

AufRRenbahnsteig Bminende = 2,00 m  (nur auBerhalb des Geltungsbereichs der TSI PRM)
Mittelbahnsteig Bminendeo = 250 m
Vorraussetzungen: 1) kein Zugang oder Einsatzbereich von Einstiegshilfen am Bahnsteigende

2) nurim Bereich erheblicher Zwangspunkte
3) Durchfahrtsgeschwindigkeit von Ziigen v < 160 km/h

3. Mindestbreite des Bahnsteigs in Bereichen mit Hindernissen

3a. Mindestabstande in Bereichen mit kleinen Hindernissen

Def.:  kleine Hindernisse Lange < 1,0m (in Bahnsteiglangsrichtung)
Zusatz:  wenn zwei kleine Hindernisse weniger als 2,40m Abstand haben, gelten sie als ein gro3es Hindernis

1. 90 cm zwischen Gefahrenbereich und Hindernis
2. 160 cm zwischen Bahnsteigkante und Hindernis

3b. Mindestabsténde in Bereichen mit groRen Hindernissen

Def.:  groRe Hindernisse 1,0 m > Lange < 10,0 m

1. 120 cm zwischen Gefahrenbereich und Hindernis
2. 200 cm zwischen Bahnsteigkante und Hindernis

3c. Mindestabstande in Bereichen mit sehr grof3en Hindernissen

Def.:  groRe Hindernisse Léange > 10,0 m

1. 160 cm zwischen Gefahrenbereich und Hindernis
2. 240 cm zwischen Bahnsteigkante und Hindernis

Zusatz:  auBerhalb TSI PRM kann der Abstand zwischen Gefahrenbereich und Hindernis auf 120 cm reduziert werden
Seite 9, Ril 813.0201A04 ist zu beachten
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Ermittlung der Mindestbreiten des Bahnsteigs SchuRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH
gemaf Richtlinie 813.0201A04 Kdln

4. Mindestbreite des Bahnsteigs in Bereichen mit bestehenden Hindernissen

Def..  Bestehende Hindernisse auf dem Bahnsteig sind solche,
die nicht oder nur mit unverhaltnisméaRig hohem Aufwand geéndert werden kdnnen.

4a. Mindestabstand fester Gegenstande zur Gleisachse

3.0 m von der Gleisachse

4b. Mindestabsténde in Bereichen mit kleinen bestehenden Hindernissen

Def.:  kleine Hindernisse Lange < 1,0m (in Bahnsteigléangsrichtung)

80 cm zwischen Gefahrenbereich und Hindernis

4c. Mindestabstande in Bereichen mit groen und sehr grofRen bestehenden Hindernissen

Def.:  groRe und sehr grof3e Hindernisse Lé&nge < 1,0m (in Bahnsteiglangsrichtung)
120 cm zwischen Gefahrenbereich und Hindernis

Zusatz:  bei Mittelbahnsteigen kann entsprechend Seite 11, Ril 813.0201A04 abgewichen werden

5. Bahnsteigbreite im Einsatzbereich von Einstiegshilfen
Breite des rédumlichen Einsatzbereiches:
B= 15m

b= |m Breite der vorgesehenen Einstiegshilfe

Zusatz: bei fahrzeuggebundenen Einstiegshilfen, sofern b nicht bekannt, ist B = 2,75m

Lange des raumlichen Einsatzbereiches:

L2 6,5 m

Mindestbreite des Bahnsteigs im rdumlichen Einsatzbereich von Einstiegshilfen ohne bestehende Hindernisse

AulRenbahnsteig Dmin g = 1,5m
Mittelbahnsteig Dmin g = 24 m
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Nachweis der ausreichenden Bahnsteigflache nach dem Reisendenaufkommen
gemanR Richtlinie 813.0201A05

Nachweis der ausreichenden Bahnsteigflache nach dem Reisendenaufkommen

1. Ermittlung der mittleren Bahnsteigbreite in Abhangigkeit vom prognostizierten Reisendenaufkommen
Duitet = (Qa /g X dy) + (Qe /1g X das) + (Aas / Ig) + N X bs

Es bedeuten:

Dyitter [m] mittlere Bahnsteigbreite

Qa [P] Anzahl Aussteiger je Zug

Qe [P] Anzahl Einsteiger je Zug

Aas [m?3] Summe der Verkehrsflachen im Aufenthalts- und Servicebereich

dy [P/m?] Personendichte im Verkehrsbereich

das [P/m?] Personendichte im Aufenthalts- und Servicebereich

Is [m] Bahnsteiglange

N, [] Anzahl der betrieblich genutzten Bahnsteigkanten

b [m] Breite des Gefahrenbereichs bzw. der frei zu haltenden Flache auf dem Bahnsteig

[ 140|m

m (1 = AuBenbahnsteig ; 2 = Mittelbahnsteig)

=3
[
1

m  (siehe Ril 813.0201 Abschnitt 3 (9))

1.1 Lastfall Normalverkehr im Nahverkehr

1.1.1 Ermittlung der Breite des Verkehrsbereichs b,

Qaza-= 58 (aus 813.0102A02)
dyii-= 0,5
byii- 0,82857143

1.1.2 Ermittlung der Breite des Aufenthalts- und Servicebereichs b,s unter Berlicksichtigung der Stauraume und Bewegungsflachen

Qe11= 58 (aus 813.0102A02)
das 1= 15
Ayii= 38,6666667 (Flache des Aufenthaltsbereichs)

| zugang = m (Lange Zugangsbauwerk auf dem Bahnsteig (Baumaf3))
b zugang = m (Breite Zugangsbauwerk auf dem Bahnsteig (BaumaR))

Azugana 1.1= 80,85 (Flachen fir Zugéange)

Asavam= [ 0|m? (Flache fir Stauraum nach Ril 813.0202 Abs.8(7))

Agewtecnen= | 2|m?  (Flache fiir Bewegungsfléiche nach Ril 813.0202 Abs.5(5) bzw. Abs.6(5) bzw. Abs.7(5))
A senice = m?  (Flache fir Serviceeinrichtungen und Einbauten)

Das 11= 1,22511905

b witter 11 = 3,85
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Nachweis der ausreichenden Bahnsteigflache nach dem Reisendenaufkommen Schufler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH
gemanR Richtlinie 813.0201A05

Koln

1.2 Lastfall Normalverkehr im Fernverkehr

1.2.1 Ermittlung der Breite des Verkehrsbereichs b,

Qa12= 58 (aus 813.0102A02)
dyiz= 0,3
byiz- 1,38095238

1.2.2 Ermittlung der Breite des Aufenthalts- und Servicebereichs bsg unter Beriicksichtigung der Stauraume und Bewegungsflachen

Qei12- 58 (aus 813.0102A02)
dasi12= 1
Ayiz= 58 (Flache des Aufenthaltsbereichs)
| Zugang = 245 m  (Lange Zugangsbauwerk auf dem Bahnsteig (BaumaR))
b zugang = 3,3 m (Breite Zugangsbauwerk auf dem Bahnsteig (BaumaR))
Azuaana 1.2= 80,85 (Flachen fiir Zugange)
A stauraum = 0 m?  (Flache fur Stauraum nach Ril 813.0202 Abs.8(7))
A Bewfiachen = 2 m? (Flache fiur Bewegungsflache nach Ril 813.0202 Abs.5(5) bzw. Abs.6(5) bzw. Abs.7(5))
A senice = 50 m2 (Flache fur Serviceeinrichtungen und Einbauten)
Das 12-= 1,36321429
b vitter12 = 4,54

1.3 Lastfall Spitzenverkehr im Nahverkehr

1.3.1 Ermittlung der Breite des Verkehrsbereichs b,

Qa13= 11 (aus 813.0102A02)
dy1s-= 1
by1s- 0,07857143

1.3.2 Ermittlung der Breite des Aufenthalts- und Servicebereichs b,s unter Berlicksichtigung der Staurdume und Bewegungsflachen

Qe13= 11 (aus 813.0102A02)
das13= 2,5
Awis= 4,4 (Flache des Aufenthaltsbereichs)
| Zugang = 245 m  (Lange Zugangsbauwerk auf dem Bahnsteig (BaumaRy))
b zugang = 3,3 m  (Breite Zugangsbauwerk auf dem Bahnsteig (Baumaf))
Azugana 1.3 = 80,85 (Flachen fiir Zugange)
A stauraum = 0 m?  (Flache fur Stauraum nach Ril 813.0202 Abs.8(7))
A Bewfiachen = 2 m?  (Flache fir Bewegungsflache nach Ril 813.0202 Abs.5(5) bzw. Abs.6(5) bzw. Abs.7(5))
A senvice = 50 m?  (Fléache fiir Serviceeinrichtungen und Einbauten)

bas 13- 0,98035714

b vitter13 = 2,86

. . . 613
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Nachweis der ausreichenden Bahnsteigflache nach dem Reisendenaufkommen Schufler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH
gemanR Richtlinie 813.0201A05

Koln

1.4 Lastfall Spitzenverkehr im Fernverkehr

1.4.1 Ermittlung der Breite des Verkehrsbereichs b,

Qa14= 11 (aus 813.0102A02)
dvia= 08
by 4= 0,09821429

1.4.2 Ermittlung der Breite des Aufenthalts- und Servicebereichs b,g unter Beruicksichtigung der Stauraume und Bewegungsflachen

Qe14-= 11 (aus 813.0102A02)
das1a= 2
Ayra= 5,5 (Flache des Aufenthaltsbereichs)
| Zugang = 245 m  (Lange Zugangsbauwerk auf dem Bahnsteig (BaumaR))
b zugang = 3,3 m (Breite Zugangsbauwerk auf dem Bahnsteig (BaumaR))
Azuaana 1.4= 80,85 (Flachen fiir Zugange)
A stauraum = 0 m?  (Flache fur Stauraum nach Ril 813.0202 Abs.8(7))
A Bewfiachen = 2 m? (Flache fiur Bewegungsflache nach Ril 813.0202 Abs.5(5) bzw. Abs.6(5) bzw. Abs.7(5))
A senice = 50 m2 (Flache fur Serviceeinrichtungen und Einbauten)
Das 14-= 0,98821429
b vitter 1.4 = 2,89

1.5 Lastfall Veranstaltungsverkehr

1.5.1 Ermittlung der Breite des Verkehrsbereichs b,

Qa1s= 0 (aus 813.0102A02)
dyis- 1
byis-= 0

1.5.2 Ermittlung der Breite des Aufenthalts- und Servicebereichs b,s unter Berlicksichtigung der Staurdume und Bewegungsflachen

Qe1s= 0 (aus 813.0102A02)
das1s= 2,5
Ayis-= 0 (Flache des Aufenthaltsbereichs)
| Zugang = 245 m  (Lange Zugangsbauwerk auf dem Bahnsteig (BaumaRy))
b zugang = 3,3 m  (Breite Zugangsbauwerk auf dem Bahnsteig (Baumaf))
Azugana 15 = 80,85 (Flachen fiir Zugange)
A stauraum = 0 m?  (Flache fur Stauraum nach Ril 813.0202 Abs.8(7))
A Bewfiachen = 2 m?  (Flache fir Bewegungsflache nach Ril 813.0202 Abs.5(5) bzw. Abs.6(5) bzw. Abs.7(5))
A senvice = 50 m?  (Fléache fiir Serviceeinrichtungen und Einbauten)

bas 15= 0,94892857

D vitter 15 = 2,75

. . . 73
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Nachweis der ausreichenden Bahnsteigflache nach dem Reisendenaufkommen Schufler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH
gemaR Richtlinie 813.0201A05 Kéln

2. Ermittlung der maRgeblichen Bahnsteigbreite byyel

D witter 11 = 3,85
b witter 1.2 = 4,54
D witter 1.3 = 2,86
b witter 1.4 = 2,89
D witter 1.5 = 2,75

MaRgebend ist die gré3te, der fur die verschiedenen Lastfalle ermittelten Breite !!!

b el = m

3. Nachweis der ausreichenden Bahnsteigflache
A gy = b yitter X 1 [M?]
A gsia = 636,18 m?
Die vorbemessene Bahnsteigflache nach Ril 813.0201A04 darf nicht geringer sein, als die uber die malRgebende mittlere Bahnsteigbreite errechnete Flache !!!
Hinweis: Bei negativem Ergebnis siehe Ril 813.0201A05 Abschnitt 6

Die Mindestmafe nach Ril 813.0201A04 fiir den vorbemessenen Bahnsteig sind einzuhalten !!!
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Bemessung der Bahnsteigzugangsbreiten nach Reisendenaufkommen Schufler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH
gemanR Richtlinie 813.0202A01 Kéln

Bemessung der Bahnsteigzugangsbreite nach Reisendenaufkommen

Bei mehreren Zugangen sind die Breiten aller Zugange in Ansatz zu bringen.
Hierzu sind die Zugange in Abschnitte gleicher Leistungsféahigkeit und gleicher verkehrlicher Belastung einzuteilen.
Flr jeden Abschnitt ist eine eigene Bemessung durchzufiihren und die Zugangsbreite nach folgender Formel zu errechnen.

b,=(Qa/vxdxt)+g+bye

Es bedeuten:

b, [m] Zugangsbreite
Qa [P] Anzahl Aussteiger je Zug
v [m/s] Gehgeschwindigkeit
d [P/m2] Personendichte
t [s] Bahnsteigraumzeit
g [m] Gehspurmaf3 von 0,80 m
b ver [m] Verlustbreite

Verlustbreiten nach Ril 813.0202A01 Seite 4 sind zu beachten!

1. Normalverkehr / Nahverkehr

Qa1= 58

Gehgeschwindigkeit v

\
niveaugleich (bis 3 %) 1,3
Treppe aufwarts 0,5
Treppe abwarts 0,6
Rampe auf-/abwérts (3 - 6%) 1,3

v= mis

Personendichte d

d
niveaugleich (bis 3 %) 0,5
Treppe auf-/abwarts 0,8
Rampe auf-/abwarts (3 - 6%) 0,8

d=[____ os[pme

Bahnsteigraumzeit t

120 bis 180 s (i.d.R. 150 s) ; S-Bahnen mit hoch frequentiertem Ballungsraumverkehr: 90 s

t= s
Verlustbreite b vy
D ven
Wandeinflusse allgemein 0,25 m je Wand
Wandeinflisse bei Treppen und Rampen 0,0m
Linienhaft angeordnete Schaufenster, Vitrinen 0,75m
Serviceeinrichtungen 0,45 m + Breite der Serviceeinrichtung
bu=[____ ofm
b,; = 161 m
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Bemessung der Bahnsteigzugangsbreiten nach Reisendenaufkommen Schufler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH
gemanR Richtlinie 813.0202A01 Kéln

2. Normalverkehr / Fernverkehr

Qa2 = 58

Gehgeschwindigkeit v

v
niveaugleich (bis 3 %) 1,3
Treppe aufwarts 0,5
Treppe abwarts 0,6
Rampe auf-/abwarts (3 - 6%) 1,3

v= m/s
Personendichte d

d
niveaugleich (bis 3 %) 0,3
Treppe auf-/abwarts 0,6
Rampe auf-/abwarts (3 - 6%) 0,6

d=[____ os[pm

Bahnsteigrédumzeit t

120 bis 180 s (i.d.R. 150 s) ; S-Bahnen mit hoch frequentiertem Ballungsraumverkehr: 90 s

t= s
Verlustbreite b yey
b ver

Wandeinfliisse allgemein 0,25 m je Wand
Wandeinflisse bei Treppen und Rampen 0,0m
Linienhaft angeordnete Schaufenster, Vitrinen 0,75m
Serviceeinrichtungen 0,45 m + Breite der Serviceeinrichtung

b;2= 1,87 m
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Bemessung der Bahnsteigzugangsbreiten nach Reisendenaufkommen

gemaR Richtlinie 813.0202A01

3. Spitzenverkehr / Nahverkehr

Kai Feltges/Daniel Heuwind

Qasz=

11

Gehgeschwindigkeit v

v
niveaugleich (bis 3 %) 1,3
Treppe aufwarts 0,5
Treppe abwarts 0,6
Rampe auf-/abwarts (3 - 6%) 1,3

v= m/s
Personendichte d

d
niveaugleich (bis 3 %) 1
Treppe auf-/abwarts 1,2
Rampe auf-/abwarts (3 - 6%) 1

d=[__ 12[pme

Bahnsteigrédumzeit t

120 bis 180 s (i.d.R. 150 s) ; S-Bahnen mit hoch frequentiertem Ballungsraumverkehr: 90 s

t= s
Verlustbreite b vy
b Verl
Wandeinflusse allgemein 0,25 m je Wand
Wandeinflisse bei Treppen und Rampen 0,0m
Linienhaft angeordnete Schaufenster, Vitrinen 0,75m

Serviceeinrichtungen

0,45 m + Breite der Serviceeinrichtung

bz Qm

b, 3

0,9 m
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Bemessung der Bahnsteigzugangsbreiten nach Reisendenaufkommen

gemaR Richtlinie 813.0202A01

4. Spitzenverkehr / Fernverkehr

Kai Feltges/Daniel Heuwind

Qaa=

11

Gehgeschwindigkeit v

v
niveaugleich (bis 3 %) 1,3
Treppe aufwarts 0,5
Treppe abwarts 0,6
Rampe auf-/abwarts (3 - 6%) 1,3

v= m/s
Personendichte d

d
niveaugleich (bis 3 %) 0,8
Treppe auf-/abwarts 0,8
Rampe auf-/abwarts (3 - 6%) 0,8

d=[____ os[pm

Bahnsteigrédumzeit t

120 bis 180 s (i.d.R. 150 s) ; S-Bahnen mit hoch frequentiertem Ballungsraumverkehr: 90 s

t= s
Verlustbreite b vy
b Verl
Wandeinflusse allgemein 0,25 m je Wand
Wandeinflisse bei Treppen und Rampen 0,0m
Linienhaft angeordnete Schaufenster, Vitrinen 0,75m

Serviceeinrichtungen

0,45 m + Breite der Serviceeinrichtung

bz Qm

b, 4

0,95 m
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Bemessung der Bahnsteigzugangsbreiten nach Reisendenaufkommen

gemaR Richtlinie 813.0202A01

5. Veranstaltungsverkehr

Die grofte der ermittelten Breiten ist fur die Dimensionierung der Zugangsbreite je Abschnitt maRgebend.

Kai Feltges/Daniel Heuwind

Qas =

Gehgeschwindigkeit v

v
niveaugleich (bis 3 %) 1,3
Treppe aufwarts 0,5
Treppe abwarts 0,6
Rampe auf-/abwarts (3 - 6%) 1,3

v= m/s
Personendichte d

d
niveaugleich (bis 3 %) 1
Treppe auf-/abwarts 1,2
Rampe auf-/abwarts (3 - 6%) 1

d=[__ 12[pme

Bahnsteigrédumzeit t

120 bis 180 s (i.d.R. 150 s) ; S-Bahnen mit hoch frequentiertem Ballungsraumverkehr: 90 s

t= s
Verlustbreite by,
b Verl
Wandeinflusse allgemein 0,25 m je Wand
Wandeinflisse bei Treppen und Rampen 0,0m
Linienhaft angeordnete Schaufenster, Vitrinen 0,75m

Serviceeinrichtungen

0,45 m + Breite der Serviceeinrichtung

bz Qm

b;s

0,8 m
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