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Kiel, 4. April 2021

Medieninformation

Land und nordbahn unterzeichnen Akkunetz-Verkehrsvertrage

Moderne Akkutriebzige in Schleswig-Holstein — nordbahn Gbernimmt Verkehrsleis-
tungen von DB Regio

Fahrzeuge werden deutlich mehr Komfort bieten

Die Geschéftsfuhrer der nordbahn, Dr. Eduard Bock und Holger Kratz, sowie Verkehrsminister Dr. Bernd
Buchholz haben heute zwei Verkehrsvertrage unterzeichnet. Damit beauftragt das Land die nordbahn
mit der Erbringung der SPNV-Verkehrsleistungen im Akkunetz Nord und Ost-West ab Dezember 2023.

Dabei setzt Schleswig-Holstein als erstes Bundesland in Deutschland in groRem Stil moderne Akkutrieb-
zuge ein. Die elektrischen Ziige werden auf Strecken eingesetzt, die nicht tiber Oberleitungen verflgen.
Die Aufladung der Akkus — ausschlieRlich mit Okostrom — findet dann an den gréRReren Bahnhéfen statt.
Das ermoglicht eine schnelle Umstellung vom Dieselbetrieb auf einen elektrischen Betrieb.

Der Nahverkehr wird nicht nur emissionsfrei sondern auch komfortabler: deutlich groR3ere Beinfreiheit,
breitere und bequemere Sitze, gratis-WLAN, zahlreiche Informationsmonitore mit Echtzeitinformationen,
Steckdosen und Tische an jedem Platz sowie mehr Fahrradstellplatze. Diese Qualitatskriterien der
NAH.SH gelten zuklnftig auch in den weiteren Akkunetzen.

Das Akkunetz Nord umfasst die Linien Flensburg — Eckernférde — Kiel, St.-Peter-Ording — Husum und
Husum — Rendsburg — Kiel, auf denen bislang DB Regio fahrt. Das Akkunetz Ost-West umfasst die Stre-
cken Blsum — Heide — Neumuinster und Neumdinster — Bad Oldesloe. Dort fahrt aktuell bereits die nord-
bahn. Die nordbahn hat sich im europaweiten Vergabeverfahren in beiden Netzen gegen die Ubrigen
Bieter durchgesetzt. Sie Ubernimmt alle interessierten Lokflihrer*innen von DB Regio, sucht aber noch
weiteres Personal fir die neuen Leistungen.

Mit den neuen Verkehrsvertragen wird auch der Fahrplan fiir die Reisenden attraktiver. So werden zu-
satzliche Fahrten in den Tagesrandzeiten angeboten und die RB Kiel — Rendsburg wird verlangert bis
nach Rendsburg-Seemdiihlen.

,Die heutigen Unterschriften bilden den Abschluss des grof3en Vergabeverfahrens zum Einsatz von Ak-
kutriebzligen in Schleswig-Holstein. Das ist ein wichtiger und grof3er Schritt, Schleswig-Holsteins Schie-
nenpersonennahverkehr bis 2030 klimaneutral aufzustellen. Mit den hier eingesetzten Zligen werden auf
den zahlreichen Bahnstrecken ohne Oberleitung jedes Jahr ca. 10 Millionen Liter Diesel eingespart und
jahrlich ca. 26.000 Tonnen CO2 vermieden. Ich bin stolz, dass unser Bundesland Vorreiter in Sachen
Energiewende im OPNV ist*, so Verkehrsminister Dr. Bernd Buchholz.

LWir freuen uns, dass wir unsere beiden Linien von NeumUnster nach Bad Oldesloe sowie nach Biisum
erfolgreich verteidigen konnten und dartber hinaus mit dem Verkehr auf weiteren Linien im Akkunetz
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betraut wurden®, so nordbahn-Geschéaftsfihrer Dr. Eduard Bock. ,Fur uns ist das eine Bestatigung unse-
rer Leistungen, die wir in Schleswig-Holstein bereits seit 2002 erbringen. Nach der Ubernahme der Netz-
Mitte-Linien RB61/71 im Jahr 2014 wachsen wir nun durch die Verkehre im Akkunetz erneut. Dank dieses
kontinuierlichen Wachstums nehmen wir eine zunehmend grof3ere Rolle im schleswig-holsteinischen
Nahverkehr ein — eine Aufgabe, die wir gerne annehmen.*

Der Hintergrund zum Vergabeverfahren:

Vor fast vier Jahren hat das Land Schleswig-Holstein das Vergabeverfahren ,SH-XMU“ mit dem Ziel
gestartet, moglichst emissionsfreie Fahrzeuge fur den Schienenverkehr zu beschaffen und gleichzeitig
die Wettbewerbssituation bei Fahrzeugen und Verkehrsleistung zu verbessern.

Das Verfahren gliederte sich in vier Vergaben.

In der Vergabe SH-XMU | war die Stadler Pankow GmbH am 1. Juli 2019 als Entwickler, Hersteller und
Lieferant der 55 Ziige ausgewahlt worden. Stadler wird auRerdem fir 30 Jahre fur die Instandsetzung
der Zuge verantwortlich sein. Die Fahrzeuge fur den Betrieb werden den kiinftigen Verkehrsunternehmen
damit gestellt. Auch fUr die Instandhaltung sind sie nicht verantwortlich. Das Gbernimmt Stadler mit einem
neuen Instandhaltungswerk, das in Rendsburg gebaut wird. Mit der Umstellung der Verkehrsvertrage auf
das Bruttoprinzip geben die Verkehrsunternehmen aufl3erdem erstmalig die Erlésverantwortung an das
Land ab. Die neuen Betreiber sind dabei auch vertraglich verpflichtet, das Personal der bisherigen Be-
treiber zu den bisherigen Konditionen zu ibernehmen.

Das Land hat nach erfolgreicher zweiter Ausschreibung (Vergabe SH-XMU I1) die Paribus Holding GmbH
& Co KG beauftragt, die Ziige zu kaufen und anschlieend fiir 30 Jahre an die vom Land auszuwahlenden
Eisenbahnverkehrsunternehmen zu vermieten. Das Hamburger Unternehmen wird damit die erste grol3e
Beschaffung von modernen Batterietriebziigen in Deutschland sowie in der EU finanzieren. Dazu nimmt
Paribus eine vom Land gewahrte Kapitaldienstgarantie in Anspruch und kann so eine glnstige Finanzie-
rung sicherstellen. Paribus wird zusétzlich die Bauphase technisch begleiten.

Um eventuellen Anfangsschwierigkeiten bei der neuen Antriebstechnologie zu begegnen und eine rei-
bungslose Einfihrung der neuen Akkutriebziige zu erleichtern, soll der Fahrzeughersteller Stadler ab
November 2022 zunachst eine Vorserie von finf Triebzligen ausliefern. Die restlichen Triebzlige sollen
dann ab Mai 2023 bis Mitte 2024 sukzessive in Betrieb genommen werden.

Fur die Ubergangszeit von Dezember 2022 bis Dezember 2024 hat das Land nach einer weiteren Teil-
Ausschreibung (Vergabe SH-XMU I1l) DB Regio beauftragt, eine Transferflotte bereitzustellen. Diese um-
fasst 22 Dieseltriebziige des Typs Coradia Lint 41 von Alstom fiir den Betrieb und bis zu vier weitere als
Werkstattreserve. Die Fahrzeuge, die bereits heute in den Netzen Ost und Nord eingesetzt werden, sol-
len in Kiel instandgehalten werden.

Die Vergabe SH-XMU IV (Akkunetz) schlie3lich beinhaltete die Verkehrsleistung. Diese wurde in drei
Netze (Ost, Ost-West und Nord) aufgeteilt. Fiir Netz Ost (Teil-Betriebsaufnahme im Dezember 2022 zwi-
schen Kiel-Gaarden — Oppendorf) wurde die Osthannoversche Eisenbahnen AG (OHE), flr die beiden
anderen die nordbahn beauftragt.

Mehr zum Akkunetz gibt es unter: akkuzug.nah.sh
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